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MAVART-tól a MÁVAUT-ig

• 1927 októberében indulnak meg az első teherfuvarozó 

járatok olyan területeken, ahol a vonatközlekedés 

kiegészítésre szorult

➢ MAVART: első, országos hálózattal rendelkező, 

személyszállítással és árufuvarozással foglalkozó 

vállalat

• 1928 közepén megindul a közlekedés Baja–Kalocsa, Baja–

Jánoshalma és Nagykanizsa–Kaposvár között

➢ 24 települést érintve, 171 kilométer hosszúságú 

hálózat

• 1935 január 1-jei hatállyal épült be a MÁV szervezetébe a 

MAVART > MÁVAUT

➢ 76 vonal - hosszuk elérte a 4134 km-t



MÁVAUT – AKÖV – AKIG 

• Az autóbusz-hálózat a „bécsi döntések” nyomán 

ugrásszerűen megnőtt

➢ 1938-ban a felvidéken 1128 km, 1939-ben 

Kárpátalján 542 km, Észak-Erdélyben 1407 km, 

Délvidék visszacsatolásával pedig 558 km 

vonalhosszal

• 1949 április 1-jén létrehozzák a MÁVAUT 

Autóbuszközlekedési Nemzeti Vállalatot

• 1953-ban decentralizálás: területileg számozott 

Autóközlekedési Vállalatok (AKÖV).

➢ Élükön 9 vegyes profilú Autóközlekedési Igazgatóság 

(AKIG)



Út a megyei autóközlekedési 

vállalatokig

• Új, nagyobb befogadóképességű Ikarusok (nagyobb sebességű, 

kulturált utazást tettek lehetővé)

• 1959-ben az éves szinten szállított utasok száma megközelítette a 

270 milliót (1949-ben 16 millió), az autóbusz-közlekedés átlagos 

járműállománya pedig 2773 darab volt (1949-ben 331).

• Az autóbuszok 36%-a „Fakarusz”, 30%-a Ikarus 30/31, 20%-a pedig 

az Ikarus 60-as típuscsaládba tartozott.

• 1962-től „egy megye, egy vállalat elv” alapján 18 megyében vegyes 

profilú autóközlekedési vállalatok jönnek létre



A Volán Tröszt megalakulása

• Hatvanas évek második felében megjelenik az „elővárosi” közlekedés 

fogalma – ingázók száma 1966-ban 191 ezer fő volt a fővárosban

• Új megoldások kellettek a forgalomszervezés és forgalomirányítás 

területén

➢ KN járatok megjelenése

➢ URH-hálózat kiépítése, ALMEX jegykiadógépek megjelenése

➢ Megyeszékhelyeken utazási irodák (Europabus Szövetség)

• 1965-től ’csuklósítási’ program

• Bérautó kölcsönzés – 1969-ben már 140 db (Volga, Peugeot, Fiat)

• 1970 szeptember 1-jén bevezették a Volán Tröszt és a számozott 

Volán Vállalat elnevezést.



Az önállósodás útján

• Hetvenes években az Ikarus 200-asok térnyerése

• 1979-ben 19 061 nemzetközi menetrend szerinti 

járat 769 766 utast szállított (1969-hez képest a 

járatok esetében 35%-os, az utasszámot illetően 

pedig 113%-os növekedést jelent)

• TEFU országos nagyberuházások

➢ Paksi Atomerőmű,

➢ Bélapátfalvi Cementgyár

➢ Kiskörei vízlépcső 

• Az 1980-as évek elejére folyamatosan növekedett 

a Volán Vállalatok önállósága (beruházási források 

80 százalékával gazdálkodhattak)



Az önállósodás útján

• 1982-ben az ország átállt az ötnapos munka- és tanítási hétre

• Volántourist és a partner Volán Utazási Irodák az ország egész 

területét behálózták

• 1985-től bevezetésre kerülnek a tájegységekre utaló Volán 

elnevezések

• A bérautóbusz-üzletág töretlen fejlődése 1987-ig tartott, ekkor a 

bérautóbuszok száma meghaladta az ezret.

• 1989-ben a 8140 darabos autóbuszflottán belül az Ikarus típusai 

voltak a meghatározóak (89%)

• A rendszerváltást követően kialakulnak a tiszta profilú Volán 

Társaságok



Rendszerváltás és az 

ezredfordulót követő időszak

• A Volán autóbusz-közlekedési vállalatok 1992-1993 fordulóján 22 

részvénytársasági és 7 korlátolt felelősségű társasággá alakultak

• 1994 február 1-től a Volánbusz az EUROLINES Szervezet tagja

• Egyre nagyobb számban jelentek meg a Volán-flottákban az Ikarus 

300-as és Classic típusok.

• 1999-ben a Volán-társaságok a helyközi közlekedésben 495 millió, a 

helyi közösségi közlekedésben 816 millió utast szállítottak el

• 2002 márciusában átadják Európa egyik legszínvonalasabb 

autóbusz-állomását a Népligetben

• 2015-ben Volán-társaságok régiónként olvadtak be hét Közlekedési 

Központba

• 2019-ben integráció: VOLÁNBUSZ Zrt.



Értékmentési Program

• 2014 mérföldkő – Ikarus 66 felújítása elindul

• 2019/2020 integrációt követő megalakulás

• Célunk:

➢ meglévő és még fellelhető vállalati 

dokumentumok, fényképek, relikviák, 

összegyűjtése és megőrzése,

➢ a múlt jellemző járműveinek megmentése és 

felújítása

• 2017-ben és 2021-ben egy-egy terjedelmes 

kiadvány született a Volán 100 éves történelméről

Értékmentés, mint társadalmi 

szerepvállalás 



A Nosztalgia gyűjteményben 5 Faros busz 

található

A legszebb Ikarus, a Faros

▪ 2014-ben indult el az Ikarus 66-os felújítása, 

majd 2019-ben az egyik Ikarus 55-ös 

buszunkat restauráltuk teljeskörűen

▪ 1952-73 között közel 17 ezer Faros Ikarus 

készült

▪ Az Ikarus gyár legikonikusabb autóbuszai, 

rendezvények és kiállítások rendszeres 

szereplői

Értékmentési Program



A legkülönlegesebb veterán autóbusz felújítása

Két emelet boldogság  MÁVAUT - IKARUS 556

▪ Az emeletes autóbuszt 1968 decemberére 

készítette el a MÁVAUT Béke téri főműhelye 

hat hónap alatt két Ikarus 556 típusú 

autóbusz összeépítésével.

▪ 1976-ig amerre csak közlekedett - döntően 

Pécsett - igazi látványosságként tartották 

számon.

▪ 2022-ben 1,5 év és 15 000 munkaóra 

ráfordításával teljeskörűen restauráltuk

Értékmentési Program



Nejlon Piroska 2023-ban, 70 esztendősen 

megfiatalodott

A legöregebb Ikarus

▪ Az Ikarus 30 az első típusa volt az Ikarus-

gyárnak

▪ 1951 és 1957 között 3175 hagyta el az üzem 

kapuit

▪ A MÁVAUT, illetve az AKÖV Vállalatoknál 

1956-ig összesen 704 darab állt forgalomba

▪ Ezzel a típussal indult meg a vidéki 

kistelepülések kiszolgálása is

Értékmentési Program



A 200 000-dik Ikarus 200-as 1993-ban készült el

Csuklós világrekorder

▪ Az Ikarus 280-as mai napig a legnagyobb 

darabszámban előállított csuklós busztípus a 

világon, több mint 60 ezer készült belőle.

▪ A 280-as típus a hetvenes-nyolcvanas években 

önmagában a világtermelés mintegy kétharmadát 

jelentette a csuklós jármű-kategóriában.

▪ Az Ikarus 200-as a világ legnagyobb számban 

gyártott típusa volt (közel negyed millió)

Értékmentési Program



A hatvani Volán-telep fejlesztése

A Volánbusz Nosztalgia otthona 

▪ A Volánbusz Nosztalgia központja közel 2 hektáron terül 

el, az egykori Hatvani Volán épületegységeiben

▪ Autentikus környezetben két pop-up kiállítóteret 

alakítottunk ki

▪ 2024-ben, már hagyományteremtő Retrónap – több ezer 

látogatóval

Értékmentési Program



A Volánbusz Nosztalgia gyűjteménye közel 70 járműből áll 

Értékmentési Program



KÖSZÖNÖM A FIGYELMET!

Folytatása következik…
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