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Mi a probléma a tomegkozlekedés piacan, miért
alakult ki, mi lehet megoldas?

 VValaha egy piacképes, viszonylag prosperalo iparag
* Megjelen versenytarsak: f6leg az egyéni kdzlekedés elterjedése

* Folyamatosan romlé versenyhelyzet: ordogi kor -> angyali kor (Szabo Lajos)

/' Veszteségessé valds /" Tovabbi invesztalas
* Takarékoskodas Versenyképesség

. Kinélatcsbkkentés‘@ SZABALYOZAS |:> ﬁ Keresletbdviilés
e Keresletcsokkeneés

a piaci kudarc ellen Kinalatbdvités
\-Spirélis folyamatok/ a kozjo érdekében \_ Invesztalas -

. Minimalista ....ccocveeeveiiiiiiiiieeeee, és maximalista megkozelitések



Megoldasi javaslatok, és az ebbd

* A piaci folyamatok helyett szabalyozasi eszkozok:
 altalanos gazdasagi érdekd szolgaltatasok,
kbzszolgaltatasok, dotaciok
* A szabalyozottak foglyul probaljak ejteni a
szabalyozot (G. Stigler)
* Elszabadul6 tamogatasi igények, elhatalmasodo

vallalatok, romlo min&ség, jaradékvadaszat,
informacios aszimmetria, oda-vissza atjaras

* Valasz: deregulacio, liberalizacio, privatizacio

eilid G 'm& wﬁu&fion %" aczém/wj

77 ’ Ve ’ %e lli&&‘dh ﬂnj - 6&4 j
e Ez sem csodaszer, egyenlbtlenség, ellatatlansag < 24 7%

. , o = a,:e,)ié&/ &Gfrw«ué ﬂ» zts
* Kompromisszum: szabalyozott versenypiaci &neﬁﬁ Z

megoldasok , S o Geonge Sliglen (1977}
* Versenyeztetés, tarifalis konnyitések, szovetségek




One gets more thanis  Theassumptionisthat ~ Everyone gets the
needed, while the other everyone benefits from support they need,
gets less than is needed.  the same supports.This = which produces equity.
| Thus, a huge disparity is is considered to be equal

created. treatment.

'~ All 3 can see the game
without supports or |
accommodations because

' the cause(s) of the
inequity was addressed.
The systemic barrier has
been removed.

https://www.bu.edu/diversity/resource-toolkit/inequity-equality-equity-and-justice/



https://www.bu.edu/diversity/resource-toolkit/inequity-equality-equity-and-justice/

Vasutfinanszirozasi focsatornak (atlagos éves értékek 2014-18 kozott, milliard forintban)
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Vasutfinanszirozasi focsatornak (atlagos éves értékek 2014-18 kozott, milliard forintban)
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Versenyhelyzetek a tdmegkozlekedésben

e 1. Utazas vagy nem utazas, és hogy hova is

e 2. Egyéni vs. tomegkozlekedés, valamint atmeneti és kombinalt
megoldasok

3. Intermodalis verseny (autdbusz-vasut)

e 4. Intramodalis verseny (azonos alagazat szolgaltatoi kozott)

e 5. Jarmdvon belili verseny (kocsiosztalyok, kontingensek, stb.)

* 6. Kbzszolgaltatas és kereskedelmi alapu szolgaltatasok kozotti verseny

e Egyéb: Kozforgalmu és szerz6déses személyszallitas versenye, innovativ és
okos megoldasok, mikromobilitasi eszkozok

* Tagabb értelemben vett verseny: jarm(ipiac, munkaerdpiac, beszallitok



1. versenyhelyzet

e Utazas vagy ,nem-utazas” kozott
e Uti cél valasztas

e Desztinacio finanszirozas
e Aruhazi jaratok

compared the overinduigence in short-break 1ying with the British weakness 10r
‘binge drinking’, thus coining the unfortunate term ‘binge flying’. The debate over
flying and global warming was degenerating into an ill-tempered quarrel, with
strong political overtones. As Michael O’Leary, the rumbustious chief executive
of Ryanair, attempted to ridicule climate-change science, ageing rock star and
fundraiser Sir Bob Geldof, before the 2008 banking crash, celebrated Ryanair’s o

absurdly low fares with the comment, “If I can get a £7 flight to somewhere within S|mon
two hundred miles of Venice, well I'l] firsimmm take it. Seven quid, I don’t care

where I fusiwmg go!” (Calder 2008: 73). Calder

The Truth Behindthe tow-Cost
R slution indhe Skies




2. versenyhelyzet: egyéni vagy tomegkozlekedes

Személyszallitas naturalidk 1960-2019 (KSH, 1990=100%)
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A szeme

Gyalog — parszaz méterig versenyképes

Roller, kerékpar, motor... — néhany kilométer
Busz-trolibusz-villamos-metro... — varosban

HEV, el6vérosi vasut/busz... — elévarosban
Regionalis vonat — 20-50 km

,Tavolsagi” busz (lancolt helykozit6l nemzetkoziig)
InterCity vonat — 100-300 km

Nagysebességi vasut — tobbszaz km felett

Repuld — 500 kilométer felett

.... + a koltségmegosztok,
.... + a paratranzit megoldasok,
.... + a holnap eszkozei

A szgk hasznalat f6 limitacidja a varosi helyhiany lesz

vauto kihivoi - tavolsag fuggvenyében

EU* Modal split 2019

A tomegkozlekedési részaranya (EUROSTAT)
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Ezer lakosra juto személygépkocsik szama az EU-
ban 2005-2018-ig

2005 2006 2007 2008 2002 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

=3, e av e ewv e ev =3, ev =3, av =3, av e
Ausziria Belgium Bulgaria Ciprus
Csehorszag Dania Esztorszag Finnorszag
Franciaorszag Qorogorszag Hollandia Horvatorszag
irorszag Lengyelorszag Lettorszag Litwania
Luxemburg ==sess NMagyarorszag Malta MNeémetorszag
Olaszorszag Portugadlia Romania Spanyolorszag

Svédorszag Szlovakia Szlovénia EUZ27 2020

Lassu, de emelked6
trend

Van egy telit6dési szint
700 alatt

Még mindig sereghajtok
vagyunk



3. versenyhelyzet: intermodalis szint (helykdzi!)

Vasut és autdobusz utasszam, utaskilométer (2001-2019, KSH)
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Vasuti es autobuszos menetido és jaratkinalat osszefuggése
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Versenyhelyzet a tavolsagi kozlekedésben a covid elott

Napi utasszamok Budapest és a megyei jogu varosok kozott
(vasut, busz, telekocsi bontasban)
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Nincs egyeni és kotottpalyas kozlekedes
- ezert fontos az alagazati egylttm(kodes

Kotottpalyas Kozuti

Kozfor- ”
i | oy | |




4-5. Versenyhelyzet -

e Vasut:
* Vonaton belul a kocsiosztalyok kozott
* Azonos szolgaltatasok id6épontjai kozott
* Azonos pontok kozott eltéré vonalon
* Azonos vonalon vonatnemek kozott
» Kozszolgdltatas és nyilt hozzaférésd kozott (szolgaltatok kozott)
 Autdbusz: e =
 Jaratok kozott
* Szolgaltatok kozott
* Menetrend szerinti vs. Szerz6déses
* Felaras és kiemelt szolgdltatasok (100E)
* Helyi és helykozi (orszagos, regionalis el6varosi kozott)
» Kereskedelmi, kabotazs és kozszolgaltatas kozott

.. €s persze mindkét alagazatban a szolgaltatas jogaért és a kapcsolodo forrasokért, ami
mar a...



And now

for something
completely different...




Masik dimenzidju Versenyhelyzet:
Kozfinanszirozott (PSO) ill. kereskedelmi (piaci alapu)
szolgaltatasok

* ,Jelenleg szamos, altalanos gazdasagi érdekd sziikségletet
kielégit6 orszagos szemelyszallitasi szolgaltatas nem
mUkodtethet6 kereskedelmi alapon.” [1370/2007 EK rendelet].

- kozfinanszirozott kozszolgaltatads (PSO)
------ tipikusan kontrollalt, tamogatott és palyaztatott
* Minden mas:
- piaci/kereskedelmi/uzleti alapu szolgaltatas
------ tipikusan liberalizalt, és tamogatas-mentes
(Szeri-Acs)
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Szabalyozasi-piaci helyzet kilféldon és itthon

Orszagonként nagyon valtozé a Itthon egyszer( a helyzet:

kép, de a trend az alabbi: + Gyakorlatilag MINDEN

e A tavolsagi kozlekedés egyre orszagos, elovarosi és
inkabb liberalizalt es egyre regionalis szemeélyszallitas
kevésbé kozfinanszirozasu,
magas mindsegd. . A is.

e Az el6varosi kozlekedés egyre * Piaci alapy, ill. liberalizalt
inkabb jelleg (tarifa- menetrend szerinti
szovetségi rendszerben kozforgalmu
muakodik szemé%yszélll'tési szolgaltatas

* A regiondlis szolgaltatasok gyakorlatilag nincs.
alapszintdek, foleg hétvegen < Ennek ellenre

minimalisak, alternativ a menetrend,
megoldasok fejlédnek (DRT) minimalis piaci réssel.

* (Ez egyediilallo kombindcid)



Autobuszos liberalizacio mérfoldkovei

* 1985: Egyesilt Kiralysag
e 1980/90-es évek: Skandinavia

e 1990-es évektol:
* tOobb volt szocialista orszag

e 2005-15: Olaszorszag
e 2013: Németorszag
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e 2015: Franciaorszag, Ausztria
e 20?7?: Magyarorszag
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Od 1. 2. 2017 d6jde k zruseniu
vlakovej linky Bratislava-Kosice

Dakujeme vam za podporu!

Viac infomacii

Praha Budapest od399«e
Brno Budapest 4249«




Private long-distance passenger train services in Central Europe 2018+19

Open access train operators (includes sleepers) in competion with state-owned enterprises (regularly on schedule, no charter)
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Vasutfinanszirozasi focsatornak (atlagos éves értékek 2014-18 kozott, milliard forintban)
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Vasutfinanszirozasi focsatornak (atlagos éves értékek 2014-18 kozott, milliard forintban)
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Europai az elso orszag, ahol teljesen ingyenes
lett a tomegkozlekedes

ORIGD / 2020.03.02. 20:29

EZ A CIKK 271 NAPJA FRISSULT UTOLJARA. A BENNE SZEREPLO INFORMACIOK A MEGJELENES IDEJEN PONTOSAK VOLTAK, DE MARA ELAVULTAK LEHETNEK.

Luxemburgban mar korabban is t6bb helyen volt ingyenes a tomegkozlekedés,
azonban a kormany ugy érezte, hogy az autésforgalom csokkentésének érdekébe
ezt orszagossa kell tennie. Ezzel Luxemburg az els6 orszag, amely teljes

egészében ingyenessé tette a tomegkozlekedést.




« Kozgazdasagi Szemle, 1972.

Vita az ingyenes varosi tomeg-
kozlekedésrol az NSZK-ban

(Wirtschaftsdienst, Hamburg,
1971. 9. sz.)

A folydiratnak ebben a szamaban
tobb szerzé6 — R. Willeke, a kolni egye-
tem professzora, a Kozlekedési Intézet
vezetoje, H. Jacobi, a Szallitasi és
Kozlekedési Szakszervezet egyik veze-
t6je, A. Caprasse, a Kozlekedési Val-
lalatok Szovetségének gazdasagi veze-
t6je és W. Roth, az Ifju Szocialistak el-
nokségének tagja — fejti ki véleményét
a varosi tomegkozlekedés ingyenessé te-
telérdl, amely mostanaban vitatéma az
NSZK-ban. A szerzék véleménye ko-
rantsem azonos; és arrol is vita folyik,
mi tekinthet6 ingyenesnek. A szerzdk
tébb oldalrol kozelitik meg a problé-
mat: az allami koltségvetés, a kozleke-
dési vallalatok és a lakossag érdekeit is
igyekszenek figyelembe venni. (A varosi
kozlekedés ingyenessé téttele kb, 3 mrd
markajaba kerilne évente az allamhaz-
tartasnak, a forgalom 25—30 szazalékos

Kozlekedéstudomanyi Szemle, 1977

Volt ido, amikor az NSZK-ban a
megosztasi aranyok javitasanak
|ényeges eszkozét az ingyenes
tomegkozlekedésben, az un.
nulltarifaban lattak. A
kozlekedéstudomanyok ezeket a
javaslatokat tobbségében a
tomegkozlekedési kereslet kis

arrugalmassaga miatt visszautasitottak”

(Seidenfus — Monigl)



s Klima-Ticket soll der Autoschliissel

der Zukunft sein.”

Der Plan:

Die SPO will ein 1-2-3-Klimaticket fiir den Offentlichen Verkehr einfiihren, das in drei Varianten zur Verfi-
gung steht:

>> 1 Euro fiir 1 Bundesland - Beispiel: Wiener Jahreskarte (365 Euro)
>> 2 Euro fiir 3 Bundeslander - Beispiel: Wien, Niederdsterreich & Burgenland (730 Euro)
>> 3 Euro fiir 9 Bundeslinder = Klimaticket fiir ganz Osterreich (1.095 Euro/Jahr)



Az elmult evek lepései itthon
- az utas altal fizetett arany csokkenésének iranyaba

2010 februarja 6ta nem volt helykozi tarifaemelés
. Kivéve: AFA 25-r8l 27%-ra, és gyorsvonati potjegy, ill.
autobuszos felar bevezetése
« Korabban évente 4-6% emelés volt jellemz6
2013-ban és 2014-ben -15, ill. -25% regionalis vasuti tarifa

A gyorsvonati potjegyvaltasi kotelezettseg aldli egyre tobb
felmentés

2020-ban tobb vonalon gyorsvonati potjegy eltorlés, IC felar
csokkentes

Szamos atjarhato és kombinalt tarifatermek megjelenése,
kolcsonos vagy egyiranyu bérletelfogadasok

Mas jellegl, de jelentOs volt meg a Budapest Bérlet bevezetése



Fogyasztoi arak és a vasuti alaptarifa
valtozdsa 1989-2020 kozott
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A teljes ingyenesseg 0 kockazatai

Megjelenne olyan tomegkozlekedési kapacitas iranti
megnovekedett igény, amely nem tamaszthato ala kello tarsadalmi
hasznossaggal.

Negativ Uzenet lenne a jelenlegi felhasznaldknak, mivel az eddigi
tapasztalat az, hogy az ingyenesség a szolgaltatas
megbecsultseget, illetve min0ségét, elernetéseget rontana, de
mindez mar az olcsosagnal is felmerul. Ennek egyik oka a
szolgaltatok utasoktdl valo fuggésének tovabbi csokkenése.

A nagyobb kereslet miatt tobbletkapacitas-igeny jelent6s
tobbletkoltseggel jar (infrastruktrara, szemelyzet, ellendrzeés)

Az utasforgalmat mindenképp monitorozni kell, a jegyrendszert
nem lehet teljesen elhagyni ingyenesseg esetén sem, koltsége
csak kis részben lenne megtakarithato az ingyenesseggel.

(Acs-Kévesdi)
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